Vyladéni modelu

Pro Uspésné nasazeni modelu do zavodu je dullezité konecné vyladéni, které se tyka vahy, motoru a pfevodu.
Toto "vyladéni" (vyvazeni jizdnich vlastnosti) je sice u kazdého modelu trochu jiné, ale néktera obecna
pravidla pfesto plati. Vyladéni se trochu méni podle tvaru a povrchu drahy a také podle stylu jizdy zavodnika.
Udaje o vyladéni se tykaji pouze modeld na gumovych pneumatikach, modely na mechovkach se ladi odli$né.

Dovazeni podvozku
Pro dovazeni se daji modely rozdélit na dvé skupiny podle typu motoru. Modely s "malym" motorem Short Can
se dovazuji na celkovou vahu 78 - 82 gramu. Modely s "velkym" motorem Long Can se dovaZuji na celkovou

vahu 88 - 92 gramu. Modely s tézsi a vySSi karoserii se musi dovazit vic, aby se zachovala stabilita modelu.
Ale plati zasada, Ze je lepSi nevozit zbyte€nou vahu, protoZze komeréni motory maji pomérné maly vykon.

Zakladni dovazeni se déla lépe prfed konecnym sestavenim podvozku, pfed montazi kol, voditka a motoru.
Zakladni zavazi je olovo, které na modelu zUstava stale nalepené a déla se na spodni hranici potfebné vahy.
VSechny dily modelu se zvazi a tim se ur€i potfebna vaha zavazi. Podle velikosti bo¢nic podvozku se
odhadne, jak silné olovo se musi pro zavazi pouzit. Pro dovazeni se pouziva plech 0,5/ 1,0/ 1,5/ 2,0 mm
(olovo silné 1mm vazi pfiblizné 1 gram/cm2). Pouziva se co nejslabsi olovo nalepené na co nejvétsi plochu.
Cim vét3i plocha bo¢nic se vyuZije, tim bude model stabilngj$i. Zavazi se nalepi na boénice podvozku a
zbytek do potiebné vahy se lepi na pfedni ¢ast modelu, napfiklad pfed pfedni kola na spojler.

Olovény plech se vytvaruje podle tvaru bo&nic a musi byt na levé i pravé strané tvarové i vahové symetricky.
Pokud ma bocnice slozity tvar, je lepSi udélat si z papiru 8ablonu. ZavaZzi se lepi kvalitni oboustrannou
lepenkou a pfed nalepenim se zavaZzi vyrovna stisknutim ve svéraku, aby dolehlo pfi lepeni celou plochou.
Nalepené olovo na boc€nicich se rozdéli na ¢asti odlamovacim noZzem, aby neomezovalo pruzeni podvozku.
Pokud je pfi testovani potfeba pfidat dalSi vahu, lepi se dalSi par zavazi na bo&nice do druhé vrstvy postupné
zepfedu dozadu. Zavazi nalepené ve stfedu modelu, napfiklad do drzaku motoru se pouziva pouze pokud je
potfebné zvysit celkovou vahu modelu, na stabilitu jizdy ale velky vliv nema.

Ukéazka dovazeni podvozku modelu McLaren M6 Thundersot. Cervené oznadena zavazi jsou zakladni
dovéazeni, které se pfi koneéném doladovani neméni. Zluté oznadena zavazi je mozné pridavat, nebo odebirat
podle potfeby. Zavazi jsou rozdélena na mensi dily, aby je bylo mozné odebirat, nebo pfidavat postupné.
Rozdéleni zavazi na mensi dily také zajisti, Ze podvozek neztrati pruznost a nezlistane prohnuty po narazu.

Pro dovazeni na boénicich je pouzité olovo 1,5 mm, trojuhelniky za pfedni napravou a pfed voditkem jsou
silné 2 mm, na spojleru a ve stfedu drzaku motoru je olovo 1 mm.



Pro jizdni vlastnosti ma kromé celkové vahy, vliv také rozlozeni vahy mezi pfedni a zadni ¢ast modelu,
kterému se obvykle fika zatizeni zadni napravy. Vaha zadni napravy se zjisti tak, Ze se polozi zadni kola na
vahu a voditko se uprostied podepfe. Pro pfesné vazeni se udéla ve voditku v misté podepfeni maly zarez.
U modell s malym motorem je vaha na napravé asi 45 gramul, u modelu s velkym motorem asi 55 gramu.
Posunovanim druhé vrstvy zavaZzi na boénicich se da zatizeni zadni napravy ménit podle potfeby.

Obecné plati, ze pokud jde v zatacce zadek modelu do smyku, je lehky a je potfeba vic zatizit zadni napravu.
Pokud se pfi akceleraci zveda pfedek, nebo model vypadava po predku ze zatacky pfida se zavazi na spojler.
Pfesny navod pro spravné dovazeni modelu ale neni mozné popsat, protoZe je pfili§ mnoho proménnych.
Napfiklad vaha a tvar karoserie (napf. jak ma karoserie dlouhy a téZky zadek), jaka je Sitka a smés pneumatik,
jaky ma motor vykon a jak je model zpfevodovany. Také je to stav drahy a jak zavodnik s modelem jezdi.
Informace o vaze modelu, pfevodu, motoru, draze,... je dobré zaznamenavat, usnadni to budouci pfipravu.
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Volba motoru

Pokud to pravidla dovoluji, je lepSi pouzit co nejvykon&jsi motor. Zasadni rozdil je v tom, Ze modely, které maji
motory s vy3Simi otaCkami se lépe ovladaji. Pfi zachovani stejné rychlosti se mohou u vysokootackovych
motord pouzivat pastorky s mensim pocétem zubUl = leh&i pfevod. Ten umozni rychlejSi vyjezdy ze zatacek,
dobrou ovladatelnost v zataCkach a dobré brzdéni. Reakce na pohyby ovladage je okamzita, bez prodlevy.
Modely s nizkota&kovymi motory maji obvykle nepfijemny "setrvaénikovy" efekt a obtizné se ovladaji.

Volba prevodu

Pro zakladni pfevodovy pomér (pastorek / pfevod) je mozné pouzit tabulku, ktera je na naSem webu pod
zalozkou "technické informace". Tabulka vychazi z otacek motoru zméfenych pfi béhu bez zatizeni na 12V.
Podle zméfenych otacek se vybere takova kombinace pfevodu a pastorku, aby bylo na ose cca 10.000 ot.
PFi vybéru pastorku je dobré zvolit takovy, ktery umoznuje zménu pfevodu o 1-2 zuby do pomala (vice zubU),
nebo do rychla (méné zubu). To umozni pfi tréninku pfed zavodem snadnou zménu (vybér) spravného
prevodu podle tvaru autodrahy a aktualniho stavu (namazani) povrchu drahy.

Na vybér pfevodu ma velky vliv tvar a povrch drahy. Pro drahy s dlouhymi rovinami a velkymi zataCkami se
muze vybrat pfevod s mensim pocétem zubu, ktery zajisti modelu vysSi rychlost na roviné. Model se ale bude
pomaleji rozjizdét z ostrych pomalych zatacek, bude hirf brzdit a bude se v zatackach obtiznéji fidit.

Pro drahy s kratkymi rovinkami, kde pfevazuji ostré, pomalé zatacky je vhodny pfevod s vétSim poctem zubd.
Na roviné bude sice model trochu pomalejsi, ale akcelerace ze zata€ek bude rychla a model bude 1épe brzdit.
Vyrazné se zlepsi ovladatenost v zata¢kach, kde bude model pfesné reagovat na pohyb ovladace.

Dulezité je perfektni sesazeni pastorku a pfevodu. Zuby na prevodech jsou "deformované", proto musi byt
mezi zuby pastorku a pfevodu mala vule, aby se otaCely bez odporu a hluku. Spravné nastaveni vile se ulehdi
tim, kdyz se diry pro Sroubky v drzaku motoru udélaji trochu ovalné. To umozni pfisunuti, nebo oddaleni
pastorku od pfevodu. Spravné sesazeny pfevod se da zméfit ampérmetrem, kdyz se porovna odbér motoru
bez pfevodu a s pfevodem. Rozdil by nemél byt velky a pfevod by mél bézZet potichu.



